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Funktionsratt Stockholms lans remissvar
over Regionalt trafikforsorjningsprogram for
Stockholms lan 2035 (Dnr TN 2023-0159)

Funktionsritt Stockholms lén dr ett intressepolitiskt samarbetsorgan for 46
funktionsréttforeningar i Stockholms ldn. Tillsammans representerar vi
cirka 70 000 medlemmar. Foreningen dr partipolitiskt och religiost
obunden. Var vision ar att Stockholms lén blir ett samhélle for alla.

Funktionsratt Stockholms léin har tagit del av Regionalt
trafikforsorjningsprogram for kollektivtrafiken i Stockholms lan. I
vart remissvar har vi inhimtat vira medlemsforeningars synpunkter
och forslag.

Overgripande reflektioner

Funktionsritt Stockholms 14n anser att forslaget dr vélformulerat och med
tydligt uppsatta mél. Dock anser vi att ménskliga réttigheter och
funktionsrittsperspektivet inte lyfts tillrackligt. Detta innebér att
helhetsintrycket blir vagt nér det giller hur de olika malen ska uppfyllas
utifran dessa perspektiv.

Manskliga rattigheter utgor alltid grunden for de remissvar som
Funktionsritt Stockholms ldn limnar!. For personer med

funktionsnedséttning handlar det om rétten att kunna delta 1 samhéllet pa
lika villkor.

Funktionsrattskonsekvensbeskrivning, FKB

Funktionsrattskonsekvensbeskrivning, FKB, ér ett verktyg som mdjliggor
en helhetsbedomning av vilka effekter ett beslut eller motsvarande har pa
méinskliga réttigheter. FKB som verktyg hjilper Region Stockholm att gora
ritt frdn borjan, motverkar diskriminering och sédkerstéller att ménskliga
réttigheter inte krinks.?

I forslaget till trafikforsorjningsprogrammet framgar att det inte har gjorts
en FKB lopande. De forslag till &ndringar som presenteras dr inte
analyserade ur ett funktionsrittskonsekvensperspektiv.

thttps://www.regeringen.se/4ael cb/globalassets/regeringen/dokument/socialdepartementet/funktionshinde
r/konvention-om-rattigheter-for-personer-med-funktionsnedsattning.pdf Artikel 25 s.22 2022-01-12
2 https://funktionsrattstockholmslan.se/vad-ar-fkb/ 2022-01-10
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Tillgiinglighetsanpassningar, palitlighet och trygghet

Dessa begrepp ar aterkommande 1 forslaget, men hur detta ska ske och
sdkerstéllas tas inte upp. Funktionsritt Stockholms lén efterfragar hur ser
tillgédngligheten ut och hur ska tryggheten skapas.

Forslaget tar upp att tillgdnglighetsanpassningar maste fortsitta for att
personer med funktionsnedsittning ska ges okad rorelsefrihet och att kunna
leva sjdlvstindigt. Forslaget tar upp en rad funktioner for att resan ska
fungera och halla hela resekedjan fran dorr till dorr. Trygghetsaspekten
kopplas hir till tillgangligheten 1 kollektivtrafiken. Forslaget tar bland
annat upp korrekt information och mgjligheten att fa hjélp 1 utsatta
situationer. Samtidigt dndras bade tryggheten och tillgdngligheten pa
exempelvis pendeltdgen utan att en funktionsrittskonsekvensanalys har
gjorts. Ett sjdlvstindigt liv ska enligt forslaget premieras, men i praktiken
blir det sjalvstandiga resandet inskrankt. Funktionen som tédgvérdarna
representerade har inte pa ett jamlikt, sdkert och tillgéngligt satt ersatts med
en hallbar 16sning.

Framtida behovsbild

”Mobility as a service” som innebdr att olika transportsétt paketeras till en
sammanhallen tjdnst for resendrens hela resa. En utmaning som stiller hdga
krav pd samarbete mellan olika aktorer och trafikutbud. Har ar det extra
viktigt att tillgdngligheten utgar frdn de behov och utmaningar som
personer med olika funktionsnedséittningar har.

RUFS 2050 har i1 sin mélbeskrivning angett ”Att leva 1 Stockholmsregionen
innebdr att alla, oavsett kon, bakgrund och funktionsforméga, har jimlika
livsvillkor och likvirdiga mojligheter till inflytande och resurser”.
Tillgdngen och nérheten till en valfungerande kollektivtrafik och 6vriga
samhillsfunktioner sdsom hilso-och sjukvérd, handel och offentlig service
maste planeras efter ett funktionsrittsperspektiv. Likasé giller detta
nirheten mellan bostdder och kollektivtrafik.

Klimatet, miljon och méinniskan

Forslaget tar upp vikten av att gora rétt frin borjan nir mélen ska
genomforas. Universell utformning ar ett centralt begrepp 1 Region
Stockholms Hallbarhetsstrategi 2022-2027°3. Det innebir att utver att lagar
och riktlinjer f6ljs, tilldimpas principen om universell utformning 1 s stor
utstrackning som mojligt vid inkop och framtagande av nya produkter,
tjanster och miljoer.

3 Hallbarhetsstrategi 2022—2027 (regionstockholm.se)



https://www.regionstockholm.se/globalassets/6.-om-landstinget/styrande-dokument/2-verksamhetsstod/ledning-och-styrning/region-stockholm-hallbarhetsstrategi-2022-2027.pdf
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Forslaget tar upp buller och trafiksdkerhet som en stor utmaning da
bostidder byggs ndra sparanldggningar. Det ar viktigt att trafiksdkerheten
uppratthalls med cykelvigar och gangstrdk, samt olika losningar pa
planskilda korsningar och géngtunnlar. Nér det géller tillgangligheten till
olika trafikslag dr det nodviandigt att avstanden inte blir kinnbara for
personer med funktionsnedséttningar. Det bor finnas gott om bénkar {or
vila om avstindet blir langt. Nér det géller bullerddmpande atgérder
anvinds ibland vaxter och dd bor dessa vara anpassade for allergiker.

Mal for kollektivtrafiken ar 2035

De nio malen dr fordelade pé tre teman och det dr bra att de bidrar till att
knyta ihop bland annat Regional utvecklingsplan for Stockholms lén
(RUFS 2050) och de globala mélen i Agenda 2030, samt Region
Stockholms héllbarhetsstrategi.

Hallbart resande
Mal 1: Kollektivtrafiken utmanar bilen i allt fler resrelationer

For att kollektivtrafiken ska vara konkurrenskraftig gentemot bilen som
fardmedel maéste kollektivtrafiken fungera 1 hela regionen. Detta innebér att
hallplatser, turtithet och tillgdngligheten for bland annat resenirer med
funktionsnedséattningar prioriteras.

Mal 2: Kollektivtrafiken uppfattas som trygg och palitlig

Funktionsritt Stockholms ldn anser att trygghet ar ett vitt begrepp och inte
nodvandigtvis enbart omfattar forslagets exempel pé trygghet. Trygghet
kan till exempel innebéra att det finns ansvarig personal pa plats att fraga
och fa hjélp av. Trygghet att veta att det inte varit palsdjur 1
tunnelbanevagnar dér forbud mot palsdjur rader. Palitlighet kan innebéra
att veta var en buss har sin héllplats och att tydlig information finns att
tillgd badde genom maénsklig kontakt och skriftlig och horbar information.
Viktigt att det finns olika sitt att inhdmta information, for alla har olika
forutsdttningar att ta till sig information pé.

Mal 3: kollektivtrafiken ir enkel att kombinera med andra firdmedel

Kombinationsresor och resor fran dorr till dorr ska enligt forslaget bland
annat ske genom infartsparkeringar. Detta innebar dock att parkeringar
maste vara i direkt anslutning till kollektivtrafiken. Avstdnd och trappor
kan utgora ett odverstigligt hinder for personer med funktionsnedsattningar.
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Tillgianglig region
Mal 4: Kollektivtrafiken gor att fler kan delta i samhiillet

Detta mal visar hur det ska skapas forutsittningar for personer med olika
funktionsnedsédttningar att anvinda sig av kollektivtrafiken. Bra exempel
som kan utvecklas dnnu béttre. Forslag pd hur allergianpassningar kan
goras for att fler allergiker ska kunna nyttja kollektivtrafik bor ldggas in 1
detta mél.

Mal 5: Kollektivtrafiken binder samman regionen

Funktionsritt Stockholms l4n ser positivt pd att det tas ett samlat grepp om
kollektivtrafiken for hela regionen. Vi poédngterar att det 4r nodvindigt att
bytespunkter mellan olika trafikslag méaste fungera for personer med
funktionsnedséattningar. Det innebéar bland annat nérhet och tillgéanglighet
till de olika trafikslagen samt att tidtabeller gors med god marginal for
byten.

Mal 6: I de sédrskilda persontransporterna upplever reseniiren god
kvalitet under hela resan

Milet lagger hdr vikt vid resenédrens upplevelse. Som exempel anges god
kvalitet, trygghet, punktlighet, information och gott bemdétande. Har skulle
Funktionsritt Stockholms l4n vilja 14gga till utbildning och kunskap hos
forare om olika funktionsnedsattningar och normkritik.

Ansvarsfullt kollektivtrafiksystem

Mil 7: Kollektivtrafiken minskar sin negativa paverkan p4 klimat,
miljo och minniska

”En sédkert utformad kollektivtrafik och kollektivtrafikanldggning ar en
grundldggande forutsittning for detta”. Har dr det bra att ta upp exempel pé
hur detta ska ske. Till exempel genom planskilda korsningar, fri sikt och
bullerddmpande atgédrder som &r allergivénliga.

Mal 8: Kollektivtrafiken fungerar vid foridndrat klimat och andra yttre
pafrestningar

Har kunde ett exempel belysa hur anpassningar till klimatfordndringar ska
hanteras for att kollektivtrafiken ska fungera.

Mal 9:Kollektivtrafiken ar resurseffektiv i planering, drift och
forvaltning

Héar rekommenderar Funktionsratt Stockholms 14n att tillimpa
Funktionsrittskonsekvensbeskrivningen (FKB). Resurseffektivitet kan ha
en negativ inverkan pa kvalitet och tillgdnglighet om detta paverkas av
sparbeting.
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Uppfoljning av milen
Bra att mélen f6ljs upp arligen och att mitbara indikationer specificeras.

Under mél 2 mits trygghet och punktlighet. Fokus pd hur resenérer kdnner
sig trygga pé végen till och frin kollektivtrafiken kvillar/ natter. Hér skulle
trygghetsaspekten kunna utvidgas till att kunna kinna sig trygg med att
hitta och att det alltid finns personal att frdga om hjalp.

Mal 4 foljs upp av indikatorn ”Andel linjer eller bytespunkter som &r fullt
tillgdngliga”. Utmairkt att kognitiv funktionsnedsattning tas med nir det
giller tillgidnglighetsanpassning i kollektivtrafiken.

Dock bor tillgidnglighetsatgidrder som ligger utanfér Region Stockholms
raddighet kunna métas. Som exempel anges tillgdngligheten mellan
bytespunkter och vég till och fran kollektivtrafiken.

Uppfdljning av mal 6 géller sirskilda persontransporter. Hir bor dven
trygghet kopplas till f6rvissning om att kunskaper om
funktionsnedsdttningar och hur hjilpmedel sékras finns hos forare.

Gemensam vig framéat

Forslaget till ’Gemensam vig framat” dr vil genomténkt. Samverkan
mellan olika aktorer dr en forutsittning for att regionalt
trafikforsdrjningsprogram ska lyckas.

Bra resonemang om hur kollektivtrafiken ska frimjas.

Branschens kompetensforsorjning

Bristen pa bussforare och lokforare tas upp. Hér vill Funktionsrétt
Stockholms l4dn lyfta taxindringen som fick stora konsekvenser efter
pandemin. Den sidrskilda kollektivtrafiken lider fortfarande stor brist pé
bade forare och fordon. For att fardtjansten och sjuktransporter ska fungera
krédvs olika insatser for kompetensforsorjningen och okad tilldelning av
resurser.

Sammanfattning

Funktionsritt Stockholms l4n stéller sig positivt till forslaget om regionalt
trafikforsdrjningsprogram for Stockholms lén 2035.

Vi har papekat att vi saknar hur olika atgirder ska genomforas 1 praktiken
och att funktionsrittsperspektivet bor prioriteras ytterligare.

Funktionsritt Stockholms l4n forordar att var modell
Funktionsrittskonsekvensbeskrivning (FKB) tillimpas nir olika projekt ska
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genomforas. Detta for att sdkra funktionsrittsperspektivet, méanskliga

rattigheter och att gora réitt fran borjan.

Funktionsritt Stockholms l4n ser fram emot att framledes vara delaktiga i
kollektivtrafikens planering och framtid.

Stockholm 2023-06-01

Inge-Britt Lundin 1:a vice ordférande Funktionsritt Stockholms 1dn
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